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Abstract not available for DE3427292 

Abstract of corresponding document: US4762169 

PCX No. PCT/EP85/00361 Sec. 371 Date Apr. 8, 
1986 Sec. 102(e) Date Apr. 8, 1986 PCT Filed 
Jul. 20, 1985 PCT Pub. No. WO86/00855 PCT 
Pub. Date Feb. 13, 1986. A heating and/or air 
conditioning installation for the inner space of a 
motor vehicle, particularly individual cars, 
comprises programmable and manually 
adjustable devices for the defrost air (4 and 5), 
foot air (6 and 7) and aeration air (8, 9, 10) inlets. 
These devices enable one to consider the 
various sensitivities of the driver and the 
passengers to temperature and to air streams, 
since they control different air inlets by means of 
separate automatic and programmable 
temperature selectors (11 and 12) for each lateral 
half (17 and 18) of the inside of the car and by 
means of adjusting devices (23-26), also 
independent and previously adjusted according 
to the needs. 
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(g) Helz- und Klimaanlage in Kraftfahrzeugen 

Bei elner Helz- und Ktimaantage in Kraftfahrzeugen, mit 
Einstellgliedern fur eines von mehreren alternativen Ar- 
beitsprogrammen von Luftklappenstellen und Warmetau- 
schern, mit je elnom Temperaturwahlrad zur manuellen 
Sollwertvorgabe derin den beiden Seitenhalften des Innen- 
raums einzustellenden Temperaturen und mit einem Innen- 
raumtemperaturfuhler fur die mittlere innenraumtempera- 
tur, sind fur belde Seiten die Arbeltsprogramme fur die Luft- 
klappensteller indivlduelf einstellbar. 
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10 Patentanspruch : 

Heiz- und Klimaanlage in Kraft fahrzeugen 

1. Heiz- und Klimaanlage in Kraf tfahrzeugen, rait Ein- 
15 stellgliedern fUr eines von mehreren alternativen 

Arbeitsprogrammen fur Luftklappens teller und WMrme-^ 
tauscher, mit je einem Temperaturwahlrad zur 
manuellen Sollwertvorgabe der in den beiden Seiten- 
hSlften des Innenrauras einzustellenden Temperaturen 
20 und mit einem Innenraumtemperatur fUhler fUr die 

mittlere Innenraumtemperatur, dadurch gekennzeichnet , 
dafi den beiden SeitenhMlf ten des Innenraums in- 
dividuell bedienbare Einstellglieder fUr die Arbeits- 
programme der Luftklappensteller zugeordnet sind. 

25 
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10 Heiz- und Klimaanlage in Kraft fahrzeugen 

Die Erfindung bezieht sich auf. eine Heiz- und Klimaanlage 
in Krafbfahrzeugen, mit Einstellgliedern fUr eines von 
raehreren alternativen Arbeitsprogrammen fQr Luftklappen- 

15 stellar und Warmetauscher , mit je einem TemperaturwShlrad 
zur manuellen Sollwertyorgabe der in den beiden Seiten- 
halften des Innenraums einzustellenden Temperaturen und 
mit einem InnenraumtemperaturfOhler fUr die mittlere 
innenraumtemperatur . 

20 . 

Bei einer derartigen Anlage, wie sie aus der Bedienungs- 
anleitung Mercedes- Benz, Typ 126 VIII. 81 bekannt ist, 
werden die Luf tklappensteller fUr die beiden Seiten- 
haiften des Innenraums gemeinsam und in gleicher Weise 

26 angesteuert. Bei unterschiedlicher Einstellung der Tempe- 
raturwShlrSder der beiden SeitenhSlften kann es sich 
ergeben, dafi der Fufiraum der einen.Selte, deren Tempera- 
turwShlrad auf die niedrigere Temperatur eingestellt ist, 
zu kalt wird. Diese Erscheinung ergibt sich aufgrund der 

30 Verwendung des einen innenraumtemperaburfahlers als 

maflgebend fUr die Steuerung der Luf tklappensteller , die 
gleiche Ansteuerung der Luftklappensteller fUr den Fufl- 
raum und die individuelle Sollwert vorgabe fUr die beiden 
Seitenhaiften des Innenraums. Eine der genannten Betriebs- 

36 bedingungen llegt beispfelsweise dann vor, wenn die 

Temperatursollwerte so eingestellt werden, dalS die Aus- 
blastemperatur auf der 'einen Seite bei wechselnder Sonnen- 
einstrahlung unter den Behaglichkeitswert absinkt, da 
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dann die Fufiraumlclappen individuell geachlossen werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anlage der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei der mit mSglichst 
geringera Aufwand die genannten unangenehmen Erscheinungen 
vermieden werden. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB den beiden 
Seitenhalften des Innenraums individuell bedienbare Ein- 
stellglieder fur die Arbeitsprogramme der Luftklappen- 
steller zugeordnet sind. 

Bei der Erfindung wird zwischen primMren und sekundSren 
Arbeitsprogrammen unterschieden . 7.\x den ersteren gehSren 
die zentralen Funktionen wie Entfrosten, KUhl- oder Um- 
luftbetrieb, die fUr beide SeitenhSlften des Innenraums 
gemeinsam und mit lediglich Jeweils einem einzigen Ein- 
stellglied wShlbar ist . Die beiden SeitenhSlften werden 
dann in gleicher Weise gekUhlt, beheizt oder an ihren 
zugeordneten Fensterscheiben entfrostet. Die Temperatur- 
wahlrSder sind dabei in der Regel ohne Funktion. 

Die sekundaren Funktionen hingegen sind fUr beide Seiten- 
halften individuell wShlbar. Hierzu gehoren die Arbeits- 
programme "Automatik" far die Steueruhg der Einstell- 
glieder und der Warmetauscher in der Ublichen, beispiels- 
weise bei Klimaanlagen ohne seitenindividuelle Einstell- 
mSglichkeit bekannten Weise (vgl. hierzu beispielsweise 
die DE-OS 31 07 722) ferner die Arbeitsprogramme "max. 
auf" far maximale Qffnung der Luftklappen und "unten" fur 
das Schliefien der Beiaftungsklappen (Heizungsprogramm) . 

Gegenaber zwei voneinander unabhSngigen Heiz- und Klima- 
anlagen far die beiden SeitenhSlften des Innenraums. oder 
die Verwendung zweier Innenraumftihler fur diese HMlften 
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1 ergibt sich eine Verringerung des Bauaufwands und ein 
verringerter Steuer* bzw. Regelaufwand, da die gegen- 
seitige Beeinf lussung der Temperaturverhaltnisse in den 
beiden Seitenhalften mit Hilfe des gemeinsamen Innen- 

5 rauratemperaturfUhlers abgefangen bzw* ausgeglichen werden 



In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt. 

10 

Ein Bedienbeil fur eine Heiz- und Klimaanlage in Kraftr 
fahrzeugen enthalt Einstellglieder in Form von Druck- 
basten fur primSre Funktionen und sekundSre Funktionen, 
sowie Wahlrader fUr die Temperatur- Sollwertvorgabe und 
15 die Drehzahl eines nicht dargestellten GeblSses. 

Die primSren Funktionen Entfrostung, KUhlen und Umluftbe- 
trieb sind mit Hilfe von Drucktasten 1 bis 3 in der Ubli- 
chen Weise einstellbar und durch den Betrieb von nicht 

20 dargestellten Warmetauschern und Stellern von Luftklappen 
reaiisierbar . Mit Hilfe zweier TemperaturwahlrSder 4 und 
5 ist das Temperaturniveau in den beiden Seitenhalften 
des Fahr zeuginnenraums yorgebbar. Ein nicht dargestellter 
Regler steuert entsprechend den Vorgaben und dem Aus- 

25 gangssignal eines nicht dargestellten einzigen Innen- 
raumtemperaturfUhler s den beiden Innenraumhal ften zu- 
gebrdnete WSrrnetauscher bzw. -Teile entsprechend. Ober 
ein Wahlrad 6 ist die Einstellung eines nicht darge- 
stellten Geblases vorgebbar. 

30 

Zur individuellen Einstellung der Luftverteil- Arbeits- 
programme fUr die beiden Seitenhalften sind diesen je- 
weils drei Drucktastenschalter 7 bis 9 bzw. 10 bis 12 
zugeordnet, die mit entsprechenden Syrabolen versehen 
35 sind. Dabei dienen die Drucktastenschalter 7 und 12 zum 



kann. 
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Einstellen des Arbeitsprogramms , bei dem die Luftklappen, 
abhSngig von der AuBen- und Innentemperatur in ihren 
maximalen Offen- Stellung stehen . Die Drucktastenschalter 
9 und 10 ermSglichen eine maximal e Versorgung des Fufi- 
raxims mit entsprechend behandelter Luft. Schliefllich 
dienen die Drucktastenschalter 8 und 11 dazu, die Luft- 
klappensteller entsprechend dem Ublichen Arbeitsprogramro 
einer Klimaanlage einzustellen . 

Die mit ihrem Programmwahlteil gezeigte Heiz- und Klima- 
anlage unterscheidet sich gegenUber der eingangs genann- 
ten, bekannten Anlage durch Hinzunahme der Drucktasten- 
schalter 10 bis 12. Damit wird es mSglich, im Bedarfsfall 
eine individuelle Einstellung insbesondere der Luft- 
15 klappensteller fUr den Fufiraum vorzunehmen und so unan- 
genehm in Erscheinung tretende BetriebszustSnde der Heiz- 
und Klimaanlage, die aus der unterschiedlichen Ein- 
stellung der TemperaturwMhlrSder und 5 resultieren, zu 
vermeiden. Der hierfUr erforderliche Aufwand ist gering. 
20 Er besteht zum einen lediglich in der HinzufUgung der 
Drucktastenschalter 10 bis 12 im Programmwahlteil und 
einer entsprechend der BetStigung dieser Schalter vorzu- 
nehmenden individuellen Einstellung der Luftklappen- 
steller fUr die eine SeitenhMlfte des Innenraums. Diese 
25 Einstellung ist jedoch identisch mit der Ansteuerung der 
Luftklappensteller bei gemeinsamer gleicher Ansteuerung 
der Luftklappensteller fUr die beiden SeitenhSlften . 
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